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Zaznam z jednani se zastupci dotéenych mést a obci

Nazev akce: I/61 Kladno - Bustéhrad (D7), prelozka; technickoekonomicka studie
Misto: MU Bustéhrad

Datum: 13.7.2020

Pritomni: Dle prezencni listiny

Pfedmétem jednani bylo pfedstaveni 3 zakladnich variant prelozeni respektive Upravy
silnice 1/61 zastupcim dotéenych mést a obci.

Popis feSeni variant silnice 1/61:

Varianta 1:

Jedna se o variantu vedeni prelozky severnim obchvatem mésta Bustéhrad s dlirazem na
maximalni vzdalenost od mésta Bustéhrad, minimalni doteni stavajicich sidel v chatové oblasti a
s maximalnim pfiblizenim k primyslovému arealu. Trasa je feSena od stavajici OK u Borovin a je
ukoncéena na D7 (exit 9 - Bouchalka).

Trasa je ve sméru od Kladna vyskové vedena prvnich 300 m v trase stavajici 1/61, poté se odklani
smérem k pramyslovému arealu, kde pfekonava udoli Bustéhradského potoka v cca 6 m vysokém
nasypu. Od km 1,100 je trasa vedena v zafezu hloubky az 7 m a zpatky na terén se dostava az

v km 3,000 odkud je po terénu vedena az k napojeni na MUK Bouchalka. Pro napojeni pfilehlého
primyslového arealu a mésta Bustéhrad byla navrzena prostorové Usporna kosodélna
mimouroviiova kfizovatka s nadjezdem pfes trasu vedenou v cca 7 m hlubokém zafezu. Nadjezd
pfes prelozku umozni snadnou bezkolizni prichodnost Uzemi.

Mezi kfizovatkami se silnici [11/00714 od Lidic (ul. Tokajicka) a ulici Josefa Stfibrného (silnice
napojujici obec Lidice na silnici 1/61) bylo z davodu snizeni atraktivity na trase stavajici 1/61 a
pfirozeného pfevedeni hlavnich intenzit na nové budovany obchvat navrzeno preruseni
komunikace. Zaroven byla navrzena nova komunikace, ktera bude nahrazovat stavajici pfimé
spojeni Bustéhradu a Kladna a zajisti také obsluznost mésta Bustéhrad autobusovymi linkami ve
sméru na Kladno nebo na Prahu. Tato komunikace bude vychazet z opusténé silnice 1/61 zapadné
od Bustéhradu a bude napojena na planovanou komunikaci spojujici obec Hifebec¢ s planovanou
silnici 1/61, které je feSena v souvisejici investici RSD CR (stavba ,1/61 Kladno, obchvat*
vyprojektovana spole¢nosti Novak & Partner (dnes po fuzi Valbek s.r.o0.)). Tato komunikace bude
uvazovana jako budouci krajska silnice v odpovidajicim Sitkovém usporadani.

Klady:

¢ Maximalni oddaleni od zastavéného uzemi (hluk, emise, estetika)

e Presun veskeré tranzitni osobni i nakladni dopravy ze stavajici I/61 na obchvat, maximalni
zklidnéni stavajici komunikace vlivem jejiho preruseni
Minimalni zdrzeni na trase Kladno — Exit D7

o Trasa vedena v zafezu (hluk, estetika)
Bezpeénost — MUK, vzdalenost kfizovatek dle CSN 73 6102

Zapory:

e Nutnost preloZeni vedeni VVN v misté nové MUK

e Trasa prochazi prvkem USES - lok&lnim biocentrem mezi primyslovym areélem a
Bustéhradem

o DelSi priprava, vyzaduje zménu ZUR + posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi (EIA)
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Varianta 2:

Jedna se o variantu vedenou od okruzni kfizovatky DFifi vybudované v ramci souvisejici pfelozky
I/61 Kladno, obchvat v misté dnesniho ,vécka“ sttedem primyslové zény Kladno s feSenim
dopravni obsluhy jednotlivych subjekt( v primyslové zéné v souladu s CSN, napojenou vychodné
za pramyslovym arealem na situacné shodné feSeni s variantou 1.

Byla podrobné prozkoumana vlastnicka struktura primyslovych arealt véetné prizkumu
jednotlivych napojeni arealll. Usporadani vjezdl vyvolava nutnost navrhnout novou komunikaci jako
intravilanovou komunikaci s navrhovou rychlosti 50 km/h.

Klady:

¢ PFfimé napojeni primyslové zény na D7 — (splfiuje ale i Varianta 1)
Zapory:

¢ Velice obtizné napojeni trasy do okruzni kfizovatky Dfin (ohrozena kapacita kfizovatky)

o Vedeni pfes stavajici vle€ky = nutnost prekladat vedeni VVN

e Vzhledem k mnozstvi napojovanych arealll nutno navrhnout jako intravilanovou komunikaci
(50 km/h), coz ma za dusledek zdrzeni na trase = neatraktivita trasy = stale bude vyuzivana
stavajici trasa 1/61 a odlehdilo by se pouze od dopravy z primyslového arealu

Varianta 3:

Tato varianta uvazuje se zachovanim silnice 1/61 ve stavajici stopé. Dochazi zde pouze k lokalnim
Upravam za ucelem odstranéni vytipovanych zavad.

Varianta fes$i Usek mezi OK u vodojemu a stavajici MUK na dalnici D7 (exit 7).

- kfizovatka se silnici 11//00716 a ulici Hfebe&skou + CSPH
Ve stavajicim stavu se jedna o velice nepiehlednou a nebezpeénou prisecnou kfizovatku
navic se zapojenim cerpaci stanice.
Bylo navrzeno pfeloZeni silnice [11/00716 do OK u Vodojemu, zaslepeni ulice Hfebecéska a
znemoznéni piijezdu do CSPH ze sméru od Kladna. Tato opatieni by umoznila realizovat
protihlukovou sténu v iseku od OK u Vodojemu az ke kfizovatce s ulici Tokajicka — smér
Lidice (pfesny rozsah PHS by byl definovan hlukovou studii v dal§im stupni dokumentace).

- kfizovatka se silnici I11/00714 (smér Lidice)
Bylo navrzeno usmérnéni stavajici rozlehlé kfizovatky za ucelem jasného vymezeni
dopravnich proudu. Dale bylo na silnici I/61 navrzeno zfizeni pruhu pro levé odboceni
v rozsahu dle platné CSN. Stavajici feSeni pfechodu pro chodce, ktery umoziiuje p&si
spojeni Bustéhrad — Lidice, by bylo zachovano s dodrzenim normoveé Sifky stfedového
ostravku pro zvySeni bezpecnosti chodca.

- kfizovatka se silnici I11/00714 (smér Bustéhrad) a ulici Josefa Stfibrného
Byla navrzena pFelozka komunikace 111/00714 do mista kfizovatky s ulici Josefa Stfibrného.
V tomto misté byla navrzena turbo-okruzni kfizovatka.

- kfizovatka se silnici I11/00713 (smér Makotiasy)
Na stavajici prisecné kfiZzovatce (severni vétev je ovSem polni cesta se zakazem vjezdu
mimo dopravni obsluhy) byla navrZzena turbo-okruzni kfizovatka. Zarover byly dle CSN

Klady:

e Rychlost realizace zaméru
Zapory:
e Varianta pouze mirné zlepSuje negativni vlivy dopravy v lokalnich mistech trasy.
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Vyjadreni zastupct jednotlivych samosprav:
Mésto Bustéhrad:

e Starostka mésta Bustéhrad pozaduje ve varianté 1 doplnéni mostniho objektu (lavky) pro
pési dopravu mezi Bustéhradem a StehelCevsi. Projektant i investor souhlasi.

e Starostka mésta Bustéhrad upozornila na Gidajnou vzacnou rostlinu nachazejici se v USES.
Starostka mésta Bustéhrad pfislibila projednani vSech variant na zastupitelstvu nejpozdéji
do poloviny srpna, kde bude vybrana finalni preferovana varianta za mésto Bustéhrad.

Mésto Kladno:

o Zastupci mésta Kladno preferuji variantu 1. Nechavaji ale na rozhodnuti vdech ostatnich
dotéenych samosprav.

Obec Lidice:

e Starostka obce Lidice upozornila na planovanou obytnou zastavbu pfiblizujici se ke stavajici
I/61 v useku mezi kfizovatkou se silnici [11/00716 a kfizovatkou se silnici I11/00714 od Lidic
(ul. Tokajicka) — plochy vymezené v UPD.

e Starostka obce Lidice jednoznacné preferuje variantu 1.

e Varianta 3 je pro Lidice nepfijatelna s ohledem na nevyhovujici stavajici stav - hluk, emise a
bezpednost.

Obec Makotrasy:

e Starosta obce Makotfasy jednoznacné preferuje variantu 1 s ohledem na zklidnéni dopravy
v oblasti stavajici 1/61, bezpe€nost a vylou€eni negativnich vlivd od stavajicich vysokych
intenzit.

o Starosta obce Makotfasy upozorfiuje na vedeni plynového vedeni STL a VTL v oblasti
kfizovatky silnice 1/61 a silnice 111/00713.

Obec Hrebe¢:

¢ Na jednani nebyl pfitomny zastupce za obec Hiebe&. Projektant pfedstavi projekt
zastupcum obce samostatné.

Obec Steheléeves:

e Starostka obce StehelCeves upozorfiuje na hlukovou zatéz od Varianty 1, nevyhovujici délky
pridatnych pruhti na D7 v MUK Bouchalka a vysokou intenzitu nakladnich automobilti, které
vyuzivaji trasu z Kladna pres silnici 11/101.

o Projektant sdélil, ze hlukova zatéz bude v dalSim stupni dokumentace posouzena hlukovou
studii, na zakladeé jejichz vysledkd budou navrzena pfipadna opatfeni. Nevyhovujici délky
pfidatnych pruht na D7 budou feSeny samostatné v ramci projektu Zkapacitnéni D7.

V pfipadé, Ze bude k daldimu sledovani vybrana varianta 1, MD a RSD predpoklada, Ze svuj
zamér zkapacitnéni D7 na 3+3 jizdni pruhy rozsifi o usek exit 7 — exit 9.

Zastupce mikroregionu udoli Lidického potoka - RNDr. Miroslav Oplt CSc:

e RNDr. Miroslav Oplt CSc upozornil na studii zpracovanou na objednavku mésta Bustéhrad
v r. 2003 Atelierem PROMIKA, ktera provéfovala variantu vedenou jizné od Bustéhradu se
zahloubenim trasy a navrhem mimourovnovych kfiZovatek.

e Zastupce MD Ing. Janecek za podpory ostatnich zastupcl jednotlivych samosprav vysvétlil,
Ze trasa severniho obchvatu byla jiz v r. 2006 vybrana a odsouhlasena v ramci pofizovani
UP VUC Prazsky region a koridor pro tuto variantu je koncepéné zakotven v ZUR. Tak
razantni zména koridoru ZUR by znamenala vyznamné zdrzeni celého zaméru a tudiz krok
zpét v feSeni nevyhovujiciho stavu 1/61, nehledé na oekavatelna nesouhlasna stanovisko
obci Lidice a Makotrasy.
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¢ RNDr. Miroslav Oplt CSc dodal, ze varianta 3 je ze vSech variant nejhorsi, jelikoz dostate¢né
nevyresi stavajici negativni disledky dopravy na 1/61.
Vsichni pfitomni zastupci samosprav pfislibili zaslani jednotlivych pisemnych vyjadfeni ke Studii
projektantovi na mail — pavel.chroustovsky@m4roaddesign.cz do 15.8.2020.

Seznam priloh:
1. Prezencni listina

V Praze dne 13.7.2020 Zapsal: Ing. Pavel Chroustovsky
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